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1、 警示：
· 仪表箱电气测控系统按船规要求为双线制，即所有电气零部件都必须有二个以上的接线头。不能采用或更换壳体搭铁作为负极的单接线电器，例马达、充电机、燃油阀等！
· 仪表箱内从主电源开关至各测量控制板之间均设置有过电流自恢复保险器，他们的容量只能保证自己正常工作，所以不允许外加改装的设备从箱中取24V电源，否则会造成仪表工作不正常或损坏！
· 报警外接延伸板仅有下端28个端子供用户外接，其他端子是仪表内接或远程表用的端子，不允许改接线路它用！
2、 前言
        KCM-II型船用柴油机仪表箱是根据CCS船检规范和现代舰船设计建造的新要求而设计的产品。
        它的系列包括以下型号产品：
●KCM-II型主机机旁仪表箱——零件号：4913983。（配装NTA855、K19柴油机）
●KCM-II型主机机旁仪表箱－－零件号：4914113。（配装K38、K50柴油机）
●KCM-IIR型远程遥测仪表箱——零件号：4913984。（选配件）
提示：
1. 本仪表箱的柴油机起动控制电路可与仪表系统分离操作，即把面板上的“正常运行/越控运行”开关拨至越控位置时就可直接起动柴油机。
2. “正常运行/越控运行”选择开关是用于使报警保护有效与否，通常情况下应置此开关于“正常运行”位置以保护柴油机不超限运行。
3. 本仪表测控系统的“停机保护”中，低油压和高水温停车均是由单独的报警开关控制二个继电器动作，去切断燃油电磁阀而实现停车控制的。当其失灵误报警停车时，拆除它们不会影响仪表系统正常工作。
4. 超速报警停车由转速表检测控制，正确的设置机型选择拨码开关和试超速按钮非常重要，否则会造成误报警。
3、 KCM-II仪表控制开关配置
1. 仪表配置
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柴油机转速表0r/min-3000r/min  
数字分辨值±2转   光栅分辨值50转/格
2 柴油机运行小时表 0h-10000h 分辨值1h
3 光栅式水温表 60℃-120℃    分辨值2℃/格
4 光栅式油温表 60℃-150℃    分辨值3℃/格
5 光栅式油压表 0MPa-0.8MPa    
P≤0.4MPa时分辨值0.02MPa/格
                        P≥0.4MPa时分辨值0.04MPa/格
6 光栅式排温表 0-700℃     分辨值10℃/格
7 光栅式电瓶电压表 20V-32V  分辨值0.4V/格
注：仪表的测量精度优于2.5级（数字表优于0.5级）。
2. 控制开关配置
1 电源开关—用于控制仪表箱电源的通断和正常停车。
2 仪表主/备电源切换开关—当仪表有主/备二组电源接入时，用它进行转换。
3 起动按钮—用于控制柴油机起动。
4 正常运行/越控选择开关—在紧急情况下把此开关拨至“越控”位置时，报警不
会停车。
5 本机/远起动选择开关—用以控制起动方式。
6 左排温/右排温选择开关—用于选择读取左或右排温的数据（4914113仪表箱配）
4、 报警指示灯配置
1. 报警点设置
1 水温高（黄绿色）T＞96℃±2℃
2 机油压力低（黄绿色）P＜0.12MPa±0.02MPa
3 机油温度高T＞115℃±3℃
4 电瓶电压故障V＜22V或V＞30V
5 运行指示灯n＞575r/min时
6 紧急停车指示灯（当紧急停车按钮或开关接通时）
7 备用电源指示灯（当使用备用电源给仪表供电时）
8 三个备用报警灯（供用户按需要选择接入报警开关信号）
2. 报警停车设置
1 超速报警（红灯），由仪表检测控制停车。
Ne=1744r/min机型n＞2092r/min
Ne=2027r/min机型n＞2432r/min
注：其它额定转速的机型报警点需特别要求设置。
2 冷却水温度高报警（红灯）T＞99℃±2℃（由水温报警开关检测控制停车）。
3 机油压力低报警（红灯）P＜0.1MPa±0.02MPa（由油压报警开关检测控制停车）。
注：所有报警灯指示仅当发动机转速高于680r/min时有效，因此检验报警功能时发动机需运转起来。
5、 继电器报警延伸输出接口及控制连接板
此板提供以下输出口供用户选用（参见附图）
1 远程监测仪表接口端子8个，用于连接KCM-IIR远程仪表箱。
2 连接PC计算机的RS485接口端子2个（需配用RS485/232转换器接至计算机，通信协议参见附录）。
3 24V备用电源接入端子2个。
4 外接紧急停车按钮及指示灯端子4个（用户接至任何需要的地方控制停车）。
5 各种报警信号延伸的无源输出端子26个（触点容量250V交流2A、32V直流2A，可接继电器、指示灯、电铃等器件），并且可根据用户要求选择常开或常闭（具体参见报警继电器板输入输出接口图）。
6、 KCM-IIR仪表箱、控制开关及报警指示灯配置图（选配件）
配用KCM-IIR远程仪表箱可实现功能
1. KCM-IIR仪表箱显示及报警指示灯与机旁主仪表箱KCM-II完全相同。
2. 利用RS485接口和主板进行数据传输显示，不用再配装传感器。
3. 面板设置的远起动开关允许在驾驶室或其它监控室起动柴油机。
4. 消声开关用于切断报警蜂鸣器电路。
5. 电源开关控制远程仪表箱电路。
6. 远停车开关可以遥控柴油机停车。
7. 利用亮度选择开关，可在夜间航行时降低仪表亮度，避免影响航行观察。
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7、 仪表箱安装基本要求及注意事项
1. 工作环境条件
1 温度≤55℃±3℃
2 湿度＜95%（相对湿度）
3 振动加速度≤±39m/s
4 电源电压24V±4V
2. 安装及防护措施
1 当机舱空间狭小时应加强通风，或将仪表拆离柴油机另外安装，以避免因高温造成仪表箱断电停机。
2 若仪表箱装机使用时振动太大时（显示光栅和数字成双虚线时），要求将仪表箱拆离机体，采用吊装方式！！否则将导致仪表箱工作不正常，并可能很快损坏！！
3 当配接远程仪表或计算机监测系统时，应采用10×1㎜2同轴屏蔽电缆线，并将屏蔽层一端接地（机壳）。另外注意不要与动力电缆并排铺设。
4 本仪表箱内不能外接电源和加装其它类型的控制仪表等，否则会造成仪表工作失灵或损坏！！
8、 KCM-II操作使用及注意事项
1. 开机前检查
1 检查面板上仪表主电源/备用电源开关应置于主电位置。
2 正常运行/越控运行开关应处于正常运行位置。
3 机旁/远起动开关置于“机旁”位置。
2. 仪表通电观察
1 打开电源开关的瞬间报警灯会点亮1秒钟左右作为试警灯过程（电瓶故障灯除外）。
2 起动前观察面板上各指示灯是否有被点亮的，如果紧急停车灯亮则表示某处的停车按钮被按下未复位，应将其复位，否则无法起动柴油机。
3. 起动操作
将机旁/起动开关转至机旁起动位，则可起动柴油机。一旦柴油机起动成功，松开开关即可（仪表系统内部有起动保护电路，当n>350r/min时会自动切断起动马达电路）。若需要在远程仪表上起动柴油机，则需将开关转至“远起动”位置。
4. 运行
柴油机起动后油压和转速即有指示值，操作者按要求控制柴油机油门来达到要求的转速。当机器运转一段时间后，水温和油温也会逐渐有指示值。
   注：①仅当柴油机转速升高至680r/min以上时运行指示灯才点亮。
②低油压报警n＞350r/min后生效。
5. 停车
1 正常停车操作只需要将电源开关拨至“关”的位置即可。
2 非正常停车只要迅速按下“紧急停车”按钮或开关即可（如果安装此按钮，事后应复位）。
3 当柴油机出现超速、高水温或机油压力低开关报警时会自动停车。
注：如果在某运行操作状态下或紧急情况下不允许停机时，可将正常运行/越控运行开关拨至“越控运行”位置！（对K38、K50发动机若起动过程中出现油压低报警无法升速运行时，也可拨至“越控运行”位置，正常后再转至“正常位置”）
6. 怎样判断和处理发动机运行中出现的报警问题
1  三种可能性
1  仪表控制板上个别IC芯片失灵或相关按键设置不正确。
2 报警开关或传感器失灵（油压低、水温高、油温高）。
3 发动机确实存在超限运行状态。
2  判断处理
1  首先检查仪表箱
· 拆除报警开关或传感器，若报警现象仍然存在，那就是仪表箱显示及控制板有问题，可按后面故障分析方法处理。
· 对于超速报警停车现象，应首查红色报警拨码开关是否正确，试超速按钮是否按下去未释放。
2  检查报警开关是否失灵
· 常温下发动机不运转取下高水温开关插头用万用表量开关的的A-B两点应不通，若已通路则说明开关已坏应更换，否则会导致发动机不能起动或误报警停车。
· 同样情况下用万用表测量低油压报警开关A-B两端子应通路，当加压至0.1MPa后应断路，否则此开关已坏应更换。
3 发动机调整不当或确实存在问题
· 检查有无油水渗透现象导致油压低、水温高。
· 怠速调整是否偏低，造成低速油压报警。
7. 注意事项：
1 仪表箱面板的开和关操作，按下面门板上二个门柱，双手同时向内旋转为开门，向外为关门，注意一定要把两边都锁住，方能保证面板的防振性。
2 不允许连续操作仪表箱的电源开关，每次断开再接通至少间隔5秒，否则会损坏仪表。
3 不允许带电接拔仪表的连接插头，特别是三芯插头。
9、 柴油机运行过程中电气故障、原因与处理方法
由于仪表箱与柴油机是一个系统设备，在检查仪表箱的问题时，不能独立地查它的原因，要把柴油机工作状况结合起来分析。
故障现象：仪表电源开关接通后，无任何显示



故障现象：动力主机不能起动

故障现象：整个仪表显示闪烁不稳定

故障现象：转速表读数明显不正确或报警停车

故障现象：转速表读数不稳或无指示值

故障现象：机油压力表无指示报警或读数不稳甚至满刻度

故障现象：水温表或机油温度表无指示值或满刻度报警

故障现象：排气温度表无指示并低电压和水温高报警灯亮

故障现象：远程仪表箱上通电无指示、不能远起动和停车

故障现象：仪表通电后，超速、油压低、水温高、运行、电瓶故障报警指示灯即点亮（不闪烁）

故障现象：仪表通电后，紧急停车、油温高、其它备用报警指示灯即点亮（不闪烁）

故障现象：柴油机升速后，油压低、油温高和水温高红色指示灯闪烁但不停机。


故障现象：电源开通后，仪表显示满刻度


故障现象：怠速时机油压力低报警或报警停机无法升速

注意：以上判断均是在其它多数仪表工作正常的条件下进行的。如果仪表一通电后，电瓶电压表、小时表都无显示，转速表也不显示“0000”，那么首先应检查电源，然后再检查仪表。
★ 特殊说明：该仪表显示设有延时即电源打开后2秒钟才显示数据
10、 参考附图
    1、机型与转速报警点拨码开关设置图
拨码开关1为转速报警选择、拨码开关2为机型选择
                
KCM-II
NTA-Ne1800            NTA-Ne2100
N           2      N           2
O           1      O           1
KTA-Ne1800            KTA-Ne2100
N           2       N           2
O           1       O           1
2、KCM-IIR远程仪表箱外形图及安装开孔尺寸图
3、KCM-II电气线路图（用于仪表箱零件号：4913983）
4、KCM-II电气线路图（用于仪表箱零件号：4914113）
5、机旁仪表和远程仪表连接图
故障原因


电瓶电源线正负极接反。


导线束插头没插紧。


仪表面板主/备电源选择开关拨错。


仪表主控制板电源模块故障。








排除方法


检查更换接线端头。


将方插头锁扣扣牢。


若未接入备用电源时，将开关拨至“主电源”侧。


打开仪表箱，用万用表测量主板2#、3# 端子。若有24V电压，但主板左边的一只红色小发光二极管不闪烁，说明主板电源有问题，更换主板。








故障原因


柴油机油路不通畅有气阻。


马达起动继电器无24V电压。


马达继电器线圈断路或主触点烧坏（当测量有24V电压供给时）。


燃油电磁阀无24V电压。


燃油电磁阀损坏。


K38、K50机型起动时压力低报警





排除方法


查燃油系统管路、排气。


将继电器板上标示线2#和24#线短接，按下起动钮，两端子下方一指示灯应点亮，否则是起动电路有短路或有可能断线。


更换马达继电器。


将“正常/越控”开关拨至“越控”直接供电试之。


更换燃油电磁阀或临时用手阀试之。


将板上“正常/越控”运行开关拨至“越控”位置，起动升速后再拨至正常运行位置。





故障原因


导线束方形插头未插紧。


电源线上路上主电器有问题。


仪表主控板有问题。





排除方法


向上推紧，并使二边锁扣扣牢固。


查马达和起动继电器上以及燃油电磁阀上各接线是否松脱或有无短路碰机体。


更换仪表主控板。





排除方法


按主板上小方形模块上的图示重新设定（断电设定有效）。


断电状况下，再按一下使其复位。





故障原因


主板上设置飞轮齿数（机型选择）的拨码开关位置不正确。


主板上试验按钮按下后未复位。





故障原因


转速传感器安装间隙因松动变大。


转速传感器损坏。


传感器磁性弱，经检查自身不能吸附在钢板上。





排除方法


检查调整传感器安装间隙（将其拧到底后退回大半圈拧紧）。


万用表测量传感器线圈阻值大于数千欧姆时，更换转速传感器。


更换传感器。





故障原因


压力传感器损坏





排除方法


更换压力传感器





故障原因


温度传感器断路（温度80～90℃时，阻值约在200～110Ω范围内）。


传感器内部通路（已坏），造成满刻度。





排除方法


在任意温度下用万用表测量传感器二个头阻值数在2KΩ以上时，更换传感器。


用万用表测传感器二个头电阻接近零，更换传感器。





故障原因


排温热电偶连接头脱断。


热电偶损坏。


更换排温热电偶备件后正负极出差。





排除方法


检查热电偶与导线束之间连接插头。


拆除导线束插头，用万用表测量热电偶。若断路表示已坏，更换热电偶。


打开仪表箱，将主控板端子排上标示线号3#和4#的二个线头交换连接。





故障原因


1、电源线正极出错或通信线DB+和DB-错位。


2、KCM-II仪表箱上开关拨错。


3、连接线路出错








排除方法


检查接对两仪表箱之间连线号码。


将KCM-II“机旁/远起动”开关转到“远起动”位置。


按连接线路作编号检查。





故障原因


显示板上红色标识的芯片损坏。





排除方法


更换显示板上红色标示的芯片（或暂拔掉待换）。





故障原因


显示板上蓝色标识的芯片损坏。





排除方法


更换显示板上蓝色标示的芯片（或暂拔掉待换）。





故障原因


主板上黄色标识的芯片损坏。





排除方法


更换主板上黄色标示的芯片（或暂拔掉待换）。





故障原因


加接在报警继电器板上的感性负载如继电器，未接充放电吸收器件。





排除方法


在感性负载上加装充放电器件，如继电器在线圈两端接反向二极管（详见报警继电器输入输出接口图）。





故障原因


机油量不足。


发动机怠速调整点偏低。


K38、K50发动机因低油压报警无法升速。


低油压报警开关坏。





排除方法


检查油标尺刻度补充油量。


尽可能调高怠速点。


将正常/越控开关拨至“越控”位置起动。起动升速成功后再拨至“正常”位。


更换低油压报警开关。
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